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Vorwort

Die ,,norete Bruck wurde 6fters bei Unwettern
durch die aufkommenden Wassermassen ,,ver-
riickt“, weshalb sie mit Ketten verankert und im
Volksmund als ,,noret“ bezeichnet wurde.

Die Strafien Sidtirols und ihre Geschichte sind
so alt wie die Geschichte der Einwohner selbst.
Seit dem Zeitpunkt, als sich Menschen auf der
Suche nach Nahrung auf Wanderschaft bege-
ben haben, gibt es Wege und Pfade. Strafien
flihren Menschen zusammen, sie ermoglichen
Waren- und Handelsverkehr, Meinungs- und
Kulturaustausch und bieten Raum fiir Fortschritt
und Entwicklung.

Das vorliegende Buch befasst sich mit der
Geschichte der Eggentaler Strafle, einer wich-
tigen Verbindung vom Bozner Becken in den
Dolomitenraum. Die Entwicklung dieser von den
topografischen Verhaltnissen und der Geologie
stark gepragten Verkehrsader befindet sich seit
ihrer Eroffnung im Jahr 1860 in einem standi-
gen Fluss. Sie wurde und wird standig verbes-
sert, ausgebaut und fir den Verkehr sicherer
gemacht, um den Umweltverhaltnissen und den
wachsenden Anforderungen an den Strafienver-
kehr gerecht zu werden.

Diese Arbeit, die auf meiner im Jahr 2016
am Institut flr Zeitgeschichte der Leopold-
Franzens-Universitat Innsbruck eingereich-
ten Masterarbeit basiert, konzentriert sich in
erster Linie auf die baulichen Tatigkeiten der
Eggentaler Strafle im 19. Jahrhundert, behandelt
dartiber hinaus aber auch neuere Bauprojekte,
die seit dem Jahr 1998 geplant und umgesetzt
werden.

Bei der Bearbeitung des Themas ergaben sich
einige interessante Nebenaspekte, die fallweise
aufgegriffen wurden.

Die Darstellung der geschichtlichen Entwick-
lung der Eggentaler Strafie beruht vor allem
auf den Texten von Georg Zwanowetz, Rosa
Maria Stocker-Bassi, Eduard Pichler und Ignaz
Kircher sowie auf Recherchen in historischen
Zeitungsartikeln. Aber auch Dokumente aus
einschlagigen Archiven wurden ausgewertet:
das historische Alpenarchiv der Alpenvereine,
das Tiroler Landesarchiv, das Staatsarchiv
Bozen, das Sudtiroler Landesarchiv, ebenso die
reichen Bestande des Tiroler Landesmuseums
Ferdinandeum.

In den Quellen, die aus der Zeit vor der Jahrhun-
dertwende stammen, wurden Ortschaften wie
Eggental, Welschnofen und Birchabruck teil-
weise anders geschrieben, als in der heutigen
Zeit Ublich, daher ist oft Eggenthal, Wdlschnofen,
oder Pirchebruck zu lesen. Fiir Ausdrticke im Dia-
lekt wurde versucht, eine addquate Ubersetzung

zu finden bzw. diese naher zu erklaren.



Ich freue mich sehr, dass dieses Buch die

Geschichte der Eggentaler Strafie dokumen-
tiert und damit auch ein Stlick Entwicklungs-
geschichte des Eggentales aufzeigt.

Der Bau war fiir die damalige Zeit eine techni-
sche Meisterleistung. Diese wichtige Anbindung
brachte das ganze Tal wirtschaftlich und tou-
ristisch voran. Vor dem Bau dieser StraRe war
das gesamte Gebiet ja nur schwer erreichbar:
vom Eisacktal tiber Blumau nach Steinegg und
Gummer, von Bozen und dem Etschtal durch das
Brantental. Durch das Brantental wurde friiher
vor allem Holz transportiert.

Mit der Eroffnung der Eggentaler Strafle begann
eine neue Zeit, die seit Jahrhunderten geltende
Lebensgewohnheiten langsam, aber grundle-
gend veranderte. Es ist zu begriifien, wenn all
dies in diesem Buch aufgearbeitet wird. Im Buch
wird auch sehr viel historisches Bildmaterial von
der Eggentaler Schlucht gezeigt. Technik- und
Baugeschichte werden hier hautnah erlebbar.
Man bekommt einen Einblick in die Strafien-
baukunst der damaligen Zeit, aber auch von
der wildromantischen, Respekt einfloenden
Eggentaler Schlucht. Neben der Strafie ragten
die Felswande in die Hohe und beriihrten sich
fast stellenweise. Neben der StraRenfiihrung
drangte sich der wilde Eggentaler Bach, welcher
flr die StraBe eine Gefahr darstellte.

Im Laufe der vergangenen Jahre musste die Stra-
Renverwaltung immer wieder komplexe Hang-
sicherungsarbeiten machen, um die Gefahren
flir den standig zunehmenden Verkehr auf ein
Minimum zu reduzieren.

Mittlerweile haben Tunnels den ersten Teil der
alten Strafle (vier Kilometer) ersetzt. Damit
konnte das Risiko von Steinschlagereignissen
ausgegrenzt werden. Heute verfligt das Eggental
Uber eine moderne, zeitgemafie Strafienverbin-
dung, die der Bevolkerung mehr Sicherheit und
Mobilitat garantiert. Auch im Tal selber haben
sich in den vergangenen Jahren die ErschliefSung
und der Ausbau der StraBeninfrastruktur sehr

positiv entwickelt.

Christian Gallmetzer
Blirgermeister der Gemeinde Deutschnofen
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Ich freue mich ganz besonders (iber das Buch-
projekt ,Die Eggentaler StraRe — eine strafien-
bauliche Pionierleistung und danke der Autorin
flr ihre in mihevoller Kleinstarbeit zusammen-
getragenen historischen Informationen und fiir
die aufschlussreiche Bilddokumentation.

Diese Chronik zeigt auf, welch mutige Entschei-
dungen und Pionierarbeiten unsere Vorfahren
getroffen und gemeistert haben und wie sie
mit zahem Flei3 und besonderem Gemeinsinn
unsere Dorfer in bewegten Zeiten durch den
Bau der Eggentaler Strafie erschlossen und ihre
Existenz gefestigt haben.

Es ist gut, dass man sich in der modernen Zeit
auch mit der Vergangenheit beschaftigt, um
daraus Erkenntnisse zu gewinnen und so fiir die
Zukunft den Weit- und Ausblick sowie den Mut
zu Visionen zu haben.

Ich danke der Autorin Kathrin Eisath fiir die
Herausgabe dieses wertvollen Buches und wiin-
sche, es moge den Lesern ein kurzweiliges Lese-

vergniigen und eine grofie Freude bescheren.

Martina Lantschner

Blrgermeisterin der Gemeinde Karneid

Vorwort






Liebe Leserinnen und Leser,

es ist besonders erfreulich, dass eine aus dem
Tal stammende Autorin die Geschichte tber den
Bau der Eggentaler Straf3e in so detaillierter und
aktueller Form aufgearbeitet hat und in diesem
Buch dokumentiert.

Die Errichtung dieser Strafie hat die Geschichte
der Gemeinden des Tales — Deutschnofen,
Welschnofen und Karneid — wesentlich gepragt,
und der vollendete Bau beeinflusste deren wirt-
schaftliche Entwicklung in ausschlaggebender
Weise.

Fir Welschnofen bedeutete die Inbetrieb-
nahme der StraBe, auf einmal mit dem Rest
der Welt verbunden zu sein und die nachfol-
gende langsame, aber grundlegende Verande-
rung althergebrachter Lebensgewohnheiten und
Lebensformen. Sie brachte auch die Abtrennung
von Karneid mit sich, und Welschnofen wurde
zehn Jahre nach der Einweihung der Eggen-
taler Strae eine eigenstandige Gemeinde, ab
1870. Zusatzlich trug der Weiterbau der Strafle
Uber den Karerpass ins Fassatal wesentlich zum
Aufschwung des Fremdenverkehrs und zur tou-
ristischen Entwicklung unserer Gemeinde bei.

Der weltberiihmte Karersee

Vorwort

Dieses Buch von Kathrin Eisath ist vor allem aber
unter dem Aspekt der zunehmenden Moder-
nisierung und des zeitgemdflen Ausbaus der
Straf3e, im Besonderen des ersten, sehr spek-
takuldren Teiles zu sehen. Es vermittelt der
Nachwelt und vor allem der Jugend des Tales
die Eindriicke von friiher und die entsprechende
Geschichte.

Ihnen allen eine spannende Lektdire.
Herzlichen Dank der Autorin und alles Gute fir
die Zukunft.

Markus Dejori
Blrgermeister der Gemeinde Welschnofen
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Einleitung

Die urspriingliche Zielsetzung dieser Arbeit,
aus der das nun vorliegende Buch gewachsen
ist, namlich die Bauplane der ersten Eggentaler
Strafde aufzuspiren und ihren ehemaligen Ver-
lauf darzustellen, erwies sich als ein erfolgloses
Unterfangen. Trotz intensiver Suche liefen sich
diese bisher weder in Tiroler noch in Sudtiroler
Archiven auffinden.

Vor der Darstellung der Geschichte der Eggen-
taler Strafe ist ein kurzer Einblick in die Geo-
logie des Eggentales und die Besiedelung der
Talschaft notig. Auch werden die urspringli-
chen Wege aus und in das Tal, die sogenannten
,,Boaz“~Wege beschrieben.

Holz ist ein zentrales Thema: Die Holzwirtschaft
ist bis heute ein wichtiger wirtschaftlicher Fak-
tor fiir das Eggental, und die Bestrebung nach
einfacheren Transportmoglichkeiten gilt als
einer der Hauptgriinde fiir den Bau der Eggen-
taler Strale. Das Karersee- und das Latemar-
gebiet weisen sehr grofle Waldungen auf, aus
denen das Holz bis zum Bau einer Strafie nur
sehr umstandlich und kostspielig nach Bozen
und weiter in den Stiden transportiert werden
musste.

Der Fremdenverkehr setzte im 19. Jahrhun-
dert im Eggental erst allmahlich ein und wurde
besonders durch den Bau der Dolomitenstrafie
gefordert. Seine Entwicklung wirkte sich erst
spat, aber umso nachhaltiger auf die Wirtschaft
des Tales aus.

Zum besseren Verstandnis dient auch ein kur-
zer Einblick in das StraRenwesen Tirols zu jener
Zeit; auch werden die Nebenlinien der Eggen-
taler StrafRe betrachtet.

Der Bau der Eggentaler StrafBe wurde durch den
Landesausschuss Tirol im November des Jah-
res 1859 beschlossen und von dem renommier-
ten Ingenieur Franz Schweighofer geplant und
gebaut. Schweighofer war Bau- und Bezirks-
ingenieur 1. Klasse und amtierte seit dem Jahre

1850 im Kreis an der Etsch im Osterreichischen
Kronland Tirol.

Der Bau der Eggentaler Strafde war die Grund-
lage fur die weitere Erschlieffung des Gebie-
tes: So waren die Welschnofner Strafle, die
Dolomitenstrafie und die Deutschnofner
Strafie ohne deren Bau nicht realisiert worden.
Die Idee einer Straf3e durch das Eggental bestand
seit geraumer Zeit, nach dem Beschluss zu ihrer
Umsetzung wurde sie erstaunlich zligig errichtet.
Die Bauzeit betrug nur acht Monate — eine stra-
Renbauliche Pionierleistung. lhre fiir Dezember
1860 vorgesehene Einweihung wurde wegen
schlechten Wetters auf Janner 1861 verschoben.
Die StrafRe erfreute sich schon bald wachsen-
der Beliebtheit, nicht nur bei den Einwohnern
des Eggentales, sondern auch beim boomenden
Fremdenverkehr. lhre Sicherung war aufgrund
der unglinstigen Gelande- und Witterungs-
verhdltnisse eine standige Herausforderung;
Erdrutsche, Steinschlag und Unwetter verleg-
ten immer wieder den StraBenverlauf. Gro3ere
Unwetter wie jene aus den Jahren 1867, 1882,
1939, 1948 und 1966 werden daher eingehend
behandelt.

Interessant sind auch die Bunkeranlagen, die
im Eggental errichtet wurden, diese wurden
circa um 1940 gebaut und werden in dieser
Arbeit berlcksichtigt.

Dank der Unterlagen des Strafien- und Tief-
bauamtes konnen auch die neue, kurz vor der
Jahrtausendwende realisierte Stralenfiihrung
und die Tunnelprojekte in dieser Arbeit vorge-
stellt werden. Auf allzu detaillierte technische
Angaben zu den einzelnen Bauvorhaben wurde
bewusst verzichtet, da dies die Grenzen dieser
Arbeit sprengen wiirde.



Lage des Eggentales und
kurzer geologischer Uberblick

Das Eggental befindet sich in Siidtirol (Italien)
in den westlichen Dolomiten. In der Nahe der
Sldtiroler Hauptstadt Bozen zweigt das Eggen-
tal vom Eisacktal in stidostlicher Richtung ab.
Folgt man der Strafle durch das Eggental
flr circa 14 Kilometer, erreicht man die Ort-
schaft Birchabruck. Dort vereinen sich der von
Deutschnofen kommende Zanggenbach mit
dem Welschnofner Bach zum Eggentaler Bach.
Der Eggentaler Bach entwassert das Eggental
und speist in Kardaun den Eisack.

In Birchabruck teilt sich das Tal und flhrt
links in das Rosengartengebiet der Gemeinde
Welschnofen (Seehéhe 1182 m). Der Karerpass
(Seehohe 1745 m) bildet im Norden die Grenze
zum Fassatal mit den angrenzenden Gemeinden
Vigo und Moena.

Die rechte Gabelung flihrt in das Gemeinde-
gebiet von Deutschnofen (Seehohe 1357 m),
zunachst zur Ortschaft Stenk, die ein Weiler
der Fraktion St. Nikolaus/Eggen ist. Hier gabelt
sich das Tal erneut in zwei Teilstlicke. Das linke
fiihrt in das Dorf Eggen (Seehohe 1130 m) und
den Weiler Obereggen (Seehdhe 1550 m), das
rechte nach Deutschnofen bzw. nach Rauth und
zum Lavazejoch. Kurz vor der Ortschaft Rauth
zweigt die Strafie nach Deutschnofen ab, von
wo aus man nach Petersberg und zum Kloster
Maria Wei8enstein gelangt.

Dieses Gebiet ist in zwei Gemeinden unterteilt:
die Gemeinde Welschnofen und Deutschnofen,
die Grenze zwischen den Gemeindegebieten bil-
det der Welschnofner Bach.

Das Zanggenmassiv erhebt sich im Stden, hier
bildet sich ein kleiner Gebirgspass heraus, das
Reiterjoch, der auch die Grenze zwischen dem
Eggen- und dem Fleimstal bildet. Entlang der

Rund um das Eggental

Gipfel des Rosengartens und des Latemars
verlauft die Grenze zwischen Sidtirol und dem
Trentino.

Das Eggental bildet eine enge Schlucht, in dem
sich der Eggentaler Bach canyonartig in das
Vulkangestein des Perms — diese Zeit dauerte
von 298,9 bis 252,2 Millionen Jahren v.Chr. —
eingeschnitten hat. Die Vulkangesteine gehoren
zum , Etschtaler-Vulkanit-Komplex“, friiher als
Bozner Quarzporphyr bezeichnet, und decken
das gesamte Eggental mit einer Machtigkeit
von Uber 1000 Meter.!

Eggental-Panorama

1 Autonome Provinz Bozen, Geologischer Exkursionsfiihrer, S. 23-54.
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Das Rosengartenmassiv mit der Siedlung Karersee

Beim ) Etschtaler-Vulkanit-Komplex“ im
Eggental (Bozner Quarzporphyr) handelt es sich
im Allgemeinen um ein kompaktes Gestein, das
durch eine ausgepragte Kliiftung oberflachlich
aufgelockert und in Blocke zerlegt ist.

Regen, Frost und Trockenheit fiihren zu
Rutschungen, Muren, Felsstlirzen und Stein-
schlagen. Diesen Umwelteinflissen ist die
Eggentaler Strafie seit ihrem Bau ausgesetzt,
die immer wieder Sperrungen der Strafie aus
Sicherheitsgriinden erforderten. Aufgrund dieser
geologischen Gegebenheiten war man seitens
der Gemeinden und des Landes stets bestrebt,
Hindernisse zu beseitigen, um den Verkehr auf-

rechtzuerhalten.

2 Mindliche Mitteilung von Corrado Morelli, 2015.

Als die Landesverwaltung in den 1970er Jahren
flr das Amt flr Geologie und Baustoffpriifung
einen Standort suchte, ergab es sich beinahe
von selbst, diesen am Eingang des Eggentales
anzulegen. Von dort aus konnen die Geologen
den Zustand des Gelandes optimal beobachten
und die Straf3e bei einem Felssturz oder Stein-

schlag sperren lassen.?

So problematisch die Geologie fiir den Zugang
zum Eggental und fiir die Stabilitat der StraRe
ist, so bilden die Dolomiten einen wesentlichen
Gunstfaktor. Das Eggental ist das , Eingangstorin
das Zauberreich der Dolomiten®, die am 26. Juli
2009 vom Welterbekomitee der UNESCO (United



Postkarte von Birchabruck mit Blick auf den

Rosengarten

Nations Educational, Scientific and Cultural Organi-
zation = Organisation der Vereinten Nationen fur
Erziehung, Wissenschaft und Kultur) in die Liste
des Welterbes der Menschheit aufgenommen
wurden. Aufgrund ihrer landschaftlichen Schon-
heit sowie der geomorphologischen Bedeutung
wurden sie als weltweit einzigartig bewertet.?
Die Verleihung dieser Auszeichnung erfolgt
aufgrund strenger Kriterien, die vom Komitee
der UNESCO-Organisation griindlich tberpriift
werden. Die Bewahrung dieses Erbes liegt dann
nicht mehr nur im Interesse des jeweiligen Lan-
des, sondern der gesamten Volkergemeinschaft;
seine Beeintrachtigung wiirde einen Verlust fiir
die gesamte Menschheit bedeuten.
Eine reprasentative Gruppe von neun verschie-
denen Gebirgsgruppen der Dolomiten wurde als
,yserielles Welterbegut“ in der Welterbeliste der

Rund um das Eggental

UNESCO erfasst. Der Begriff , seriell“ wurde des-
halb verwendet, weil diese Berggruppen land-
schaftlich, geologisch und geomorphologisch
eine Einheit bilden, aber raumlich voneinander
getrennt sind. Das Gebiet umfasst rund 142.000
Hektar.4 Fiinf der neun Gebirgsgruppen befinden
sich in Sldtirol. Dazu zahlen die Naturparks Drei
Zinnen, Fanes-Sennes-Prags, Puez-Geisler und
Schlern-Rosengarten mit dem Latemar sowie
die Bletterbachschlucht.s

Die Strafle ins Eggental fiihrt direkt zu zwei
Teilen dieses Welterbes, ndamlich zum Rosen-
garten mit dem Latemar sowie zur Bletterbach-
schlucht.®

Besiedelung

Die ersten Spuren einer Besiedelung des Eggen-
tales reichen weit in vorchristliche Zeit zuriick.
Es sind dies hauptsachlich saisonal aufgesuchte
Jagerrastplatze, die an wichtigen Ubergdngen
vorwiegend im Hochgebirge anzutreffen sind:
1977 flihrten die Universitat Ferrara und das
Stadtmuseum Bozen am Jochgrimm, einer
Senke zwischen den beiden Erhebungen des
Schwarz- und des Weifshorns, Grabungen durch.
Hier forderten die Fachleute kleine Steingerate
und deren Bruchstlicke zutage. Die Funde, wie
beispielsweise Stichel, Spitzen, Kratzer, Zinken,
Klingen und geometrische Formen datieren in
die Zeit 6000 bzw. 5500 v.Chr. Es wird ange-
nommen, dass sich dort ein Rastplatz von Jagern
befand.

3 Ingrid Runggaldier, Die Dolomiten - Unesco Weltnaturerbe, Teil 2, Die alpinistische und touristische Erschlie-
Rung der Dolomiten — mit besonderem Blick auf Groden und Umgebung, in: Siidtirol in Wort und Bild, Bozen

55 (2011), 1-6.

4 http://www.provinz.bz.it/natur-raum/themen/unesco-allgemeines.asp, eingesehen am 23.04.2015.

5  Gerhard Eisath, Geologie der Umgebung von Obereggen und dem siidwestlichen Latemar (Westliche
Dolomiten, Siidtirol, Italien), naturwissenschaftliche Diplomarbeit, Innsbruck, 2013, S. 6.

6 Ingrid Runggaldier, Die Dolomiten — Unesco Weltnaturerbe, Teil 1, Die Entdeckung der Dolomiten,

in: Stidtirol in Wort und Bild, Bozen 54 (2010), S. 1-7.
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Wichtige archdologische Funde aus dem Eggental: der
Weihestein von Gummer und eine Lanzenspitze aus
der Bronzezeit

Am Karerpass wurden 1980 einige Silex-
abschlage gefunden, die der Mittelsteinzeit
(ca. 80005500 v.Chr.) zugeordnet werden
konnen. Weitere Objekte fand man im Jahr 1982
etwa 100 Meter unter dem Hirzelsteig zwischen
der Paolina- und der Kolner Hiitte: eine dolch-
artige Waffe aus Feuerstein (Serpentin) sowie
ein Flachbeil aus Kupfer, das heute im Archdo-
logiemuseum in Bozen ausgestellt ist.

Spuren einer dauerhaften Siedlung in tieferen
Lagen sind rund um Deutschnofen vereinzelt
zu finden. Hier ist besonders das Burgstallegg
hinter dem Burgstallerhof und auf der Enzbirch
beim Schadnerhof zu nennen. Die Herkunft

dieser Menschen ist noch wenig erforscht. Rosa
Maria Stocker-Bassi schreibt:

,,Uber die Herkunft dieser Menschen weil8 man
recht wenig; man sagt, es seien Angehdrige kel-
tischer, etruskischer und illyrischer Volksstdmme
gewesen, die anfangs in den Alpentdlern hausten.
Die Rémer nannten diese Leute im Gebirge ganz
allgemein Rdter.“7

Diese Rater erzeugten Harz, Pech, Kienholz,
Wachs sowie Honig und Kase, wie ein romischer
Schriftsteller berichtet. Sie lebten dort, wo die
Natur schwer zuganglich war und wo man sich
gut verteidigen konnte.

Ihre Unterkiinfte legten sie am Rande des Wei-
delandes ringformig an, eng aneinandergebaut.
Ringsum errichteten sie einen Wall, der zum
Schutz dienen sollte. Diese Steinwalle gaben den
Siedlungsstatten auch ihren Namen: Wallburgen,
die, wie bereits erwahnt, bei Enzbirch und am
Burgstallegg lagen. Dort wurden bei Grabun-
gen Scherben von altertiimlichen Tongefafen,
Knochen und Branderde gefunden. 1972 ent-
deckte man auf dem Burgstallegg die Halfte
einer Handmiihle, wie sie im letzten Jahrhundert
vor Christi Geburt verwendet wurde.

Georg Innerebner beschreibt in ,,Die Wallburgen
Sldtirols* verschiedene Wallburgen im Eisack-
tal, im Bozner Becken und Unterland, darunter
auch das Burgstallegg ober Birchabruck, unter
Angabe der genauen geografischen Lage, mit
geologisch-botanischen Hinweisen der Sied-

lungsreste:

»,Nach Innerebner sind vorgeschichtliche Bau-
reste einwandfrei erkennbar; an der N- und S-Seite
(Sattelaufgang) noch starke Steintriimmerfelder des

einstigen, die eigentliche Kuppenfldche umgebenden

7  Rosa Maria Stocker-Bassi, Aus der Geschichte des ehemaligen Gerichtes Deutschnofen, S. 13.
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Traditionelle Bretterfuhre beim Edl-Kreuz
in Birchabruck

,Moderne“ Holzfuhre ab circa 1950

gewdhrten die Bozner Wirte und Handelsleute den

Deutschnofner Bauern regelmdBig Kredit.“s?

Das verkaufte Holz wurde in drei Kategorien
eingeteilt: das ,,Reifholz", das heute Merkantil-
holz genannt wird3®, das ,Weingartholz“, das
fiir den Perglbau in Uberetsch und im Raum
Bozen diente, und schliellich das ,,Brennholz",
das meist durch das Eggental getriftet wurde3e.
Der Holzhandel ist bis heute wichtiger Bestand-
teil der Eggentaler Wirtschaft, mehrere grofie
Holzverarbeitungsunternehmen sind im Tal
angesiedelt. Der Fortschritt und die Entwicklung
des Stralenbaus im Eggental sind in erster Linie
auf die Holzwirtschaft und den damit verbun-

denen Holzhandel zurilickzufiihren.

Der Fremdenverkehr

Der Tourismus, im 19. Jahrhundert tiberwiegend
als ,Fremdenverkehr bezeichnet, erlebte in der
Zeit zwischen 1858 und 1914 einen enormen
Aufschwung, der auch das Strafienwesen und
dessen Entwicklung stark beeinflusste.

Die Anfange des Tourismus in Tirol setzten
bereits im 16. Jahrhundert ein, als die Som-
merfrische und das Baderwesen zunehmende
Verbreitung fanden. Zudem bildete der Tran-
sitverkehr im Alpenraum eine seit der Antike
zentrale Grundlage. Wirtshdauser und kleinere
Gasthofe waren entlang der Haupt- und Neben-
straflen entstanden und bildeten das Rickgrat
der gastgewerblichen Infrastruktur; Gastwirte
waren als soziale Gruppe ebenso angesehen wie
als wirtschaftliche Akteure, wiewohl sie noch

nicht verbandlich organisiert waren.4°

37 Stocker-Bassi, Aus der Geschichte des ehemaligen Gerichtes Deutschnofen, S. 121.

38 Unter Reifholz verstand man alles Holz, das an Holzkaufleute zum weiteren Verkauf abgegeben wurde. Seinen
Namen erhielt es vom Reifplatz in Leifers, der spateren Holzlagerstatte der Gemeinde.

39 Stocker-Bassi, Aus der Geschichte des ehemaligen Gerichtes Deutschnofen, S. 121/122.

40 Adolf Lasser, 100 Jahre Fremdenverkehr in Tirol. Die Geschichte einer Organisation (Tiroler Wirtschafts-

studien 40), Innsbruck 1989, S. 85.



Trotz jahrhundertelanger Tradition entwickelte
sich der Tourismus in seiner heutigen Form
erst ab der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts.
Wichtige Voraussetzungen waren neben der
erleichterten Anreise mit moderneren Verkehrs-
mitteln auch ein neues Verstandnis des Men-
schen fiir die Natur, erst recht eine gesteigerte
Wertschatzung der Berge und des Alpinismus.
Die Pflege des Fremdenverkehrs wurde auf ort-
licher Ebene durch die bald nach 1850 gegriin-
deten Kurvorstehungen von Meran, Bozen, Gries
und Arco libernommen, ebenso wie die spater
folgenden Verschonerungsvereine von Bruneck
und Innsbruck. Im Jahr 1869 wurden die ers-
ten Sektionen des Deutschen Alpenvereins in
Tirol begriindet, die ab 1873 der ,Deutsche und
Osterreichische Alpenverein® abloste.s' Neben
ihrem eigentlichen Ziel, der Erschliefung und
Erforschung der Gebirgswelt, waren die Alpen-
vereine mafigebliche Forderer des Fremden-
verkehrs. Unter den Tiroler Pionieren befanden
sich Pfarrer Franz Senn, Prof. Karl Wilhelm von
Dalla Torre, Prof. A. Hueber, Leopold Pfaundler
und Anton von Schumacher.

Der Zusammenschluss des Deutschen und
Osterreichischen Alpenvereins verstarkte die
MafRnahmen zur bergsteigerischen Erschlie-
Bung der Ostalpen, so wurden zahlreiche Wege
und Hitten gebaut, die auch heute noch viele
Touristen und Bergsteiger ins Land locken.
Nach einem 1880 veréffentlichten Bericht der
Handelskammer brachte der Fremdenverkehr
dem Kammerbezirk Bozen jahrliche Einnahmen
von uber zwei Millionen Gulden ein.

Diese Zahlen sicherten dem Thema Fremden-
verkehr zwar erhohte Aufmerksamkeit, aber
erst 1889 wurde in Brixen die Grindung eines
Fremdenverkehrsvereines fiir Deutschsud-

Rund um das Eggental

und Osttirol beschlossen.4> Dieser schloss sich
bereits im August 1889 mit allen anderen Tiroler
Fremdenverkehrs- und Kurvereinen zusammen
und forderte auch den Straflen- und Wegebau
im Land. Ein Hauptpromotor war Anton Kofler,
Sekretdr der Innsbrucker Kammer fir Handel
und Gewerbe, der am Ausbau des Fremden-
verkehrs mafigeblich beteiligt war. Kofler trat
auch vehement fiir den Ausbau des Tiroler Stra-
Ben- und Bahnnetzes ein, woran deutlich wird,
wie wichtig ein funktionierendes Verkehrsnetz

flr die Entwicklung des Fremdenverkehrs war.43

Der Fremdenverkehr im Eggental entwickelte
sich erst ab der Mitte des 19. Jahrhunderts,

als der Bau der Eggentaler Strafle, der spatere

Der Tourismuspionier Theodor Christomannos

41 Anneliese Gidl, Alpenvereine. Die Stadter entdecken die Alpen, Wien 2007, S. 87-107.

42 Zwanowetz, Das Straflenwesen Tirols, S. 47-49.

43 Institut fiir Neuzeit- und Zeitgeschichtsforschung, Osterreichisches Biographisches Lexikon 1850-1915,
http://www.biographien.ac.at/oebl/oebl_K/Kofler Anton_1855_1943.xml, Stand vom 08.01.2015.
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Der Wintertourismus —
mutige Pioniere entwickeln einen
neuen Wirtschaftszweig

Der Wintertourismus hielt Mitte des 20. Jahr-
hunderts Einzug in das Eggental und veran-
derte es aus wirtschaftlicher Sicht nachhaltig.
Der Bau zundchst kleiner, aber feiner Skigebiete
wirkte sich positiv auf das Tal aus. Sowohl auf
dem Karerpass als auch etwas spater in Eggen,
Deutschnofen, Petersberg und Obereggen ent-
standen nach und nach Liftanlagen, die tech-
nisch immer ausgefeilter wurden:

Bereits 1950/51 entstand am Karerpass der
Paolina-Skilift, der Gaste bis unter die Masare-
spitze hinaufbrachte. In diesen Jahren kann man
auch die Anfdange des Skigebiets sehen. 1952/53
folgte der Latemarlift, 1954/55 der Christoman-
noslift. 1967 wurde die Laurinbahn Il gebaut, die
die NigerstraBe mit der Kdlner Hiitte verband.
Der Bau weiterer Skiliftanlagen wie der Laurin-
bahn | von Welschnofen bis zur Nigerstrafle
in den 1970er Jahren sorgte fiir nachhaltige
Belebung in den Wintersaisonen.>" Damit ein-
hergehend stieg die Anzahl der Nachtigungen
im Wintertourismus betrachtlich.>>

Die Erfolgsgeschichte des Skigebiets kam in
den 1990er Jahren nur kurz zum Stillstand:
Finanzieller Druck und fehlende Investitionen
sorgten beinahe fir die Schlieflung des Gebiets.
Doch seit 2008 wird das Skigebiet revitalisiert,
umstrukturiert und ausgebaut. Es gelang, das
Skigebiet erfolgreich zu bewerben und zu einem
florierenden Unternehmen auszubauen.

1961 offnete auch in Deutschnofen eine Ski-
liftanlage, die von Gastwirten initiiert wurde.
Petersberg erhielt 1967 eine Skiliftanlage.

Zudem profitierte Eggen vom Bau einer Lift-
anlage, die 1962 eroffnet wurde. Der Lift beim

Rund um das Eggental

Auch Sessellifte entwickeln sich ...

Bewallerhof, zwischen Eggen und Obereggen,
war bis ins Jahr 1970 in Betrieb.

Als in Obereggen die ersten Skiliftanlagen
gebaut wurden, setzte auch hier ein Aufschwung
ein, von dem viele bis heute profitieren. Im
Sommer 1970 griindete man in Obereggen eine
Liftgesellschaft. Die Erschlieffung des Latemar-
gebiets flir den Wintersport sollte der Beginn
einer Erfolgsgeschichte werden. Bis dahin war
Obereggen ein verschlafenes Bergdorf mit nur
kleinen Betrieben. Im Winter 1972 konnte der
erste Skilift , Eben* seinen Betrieb aufnehmen.
1975 wurde das Gebiet durch vier weitere Lift-
anlagen mit dem Skigebiet Pampeago, das
seit 1968 existierte, verbunden. Bereits 1977
verfligte das Skigebiet (iber sieben Liftanlagen,
und am Beginn der 1980er Jahre erfolgten die
ersten Tests mit Schneekanonen, die 1983 in

Betrieb genommen wurden.

51 Radius, Carezza Ski: Zukunft mit Tradition, Geschichte, Erinnerungen, Visionen, 2010, S. 10 f.
52 Pfeifer, Deutschnofen 1850-1914, S. 52—70; Kircher, 100 Jahre Fremdenverkehr, S. 67 f.
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Automobile auf der Dolomitenstrafie

Das Skigebiet Obereggen kann heute auf

40 erfolgreiche Jahre zurtickblicken. 53

Automobile im Eggental

Am 15. August 1910 brannte das Karerseehotel
lichterloh und konnte nicht mehr gerettet wer-
den: eine Katastrophe, der wir allerdings die
erste dokumentierte Automobilfahrt auf der
Eggentaler Strafe verdanken.54 Noch am selben
Abend kam Bezirkshauptmann Haymerle zum
Hotel, um sich tiber die Sachlage zu informieren
und nutzte daflr ein Automobil.

Diese Nachricht ist deshalb so erstaunlich,
da auf der gesamten Strecke der Eggentaler
StraBBe eigentlich ein striktes Automobilfahr-
verbot bestand, das auch nach Fertigstellung
der durchgangig befahrbaren Dolomitenstrafie

im Jahr 1909 vom Karerpass bis nach Cortina
d’Ampezzo nicht aufgehoben wurde.
Einschlagige Zeitungen sind voll von Klagen
Uber diesen Umstand, da grofie Umwege in Kauf
genommen werden mussten. Die Allgemeine
Automobilzeitung etwa schreibt am 16. Okto-
ber 1910:

,Von Bozen ins Karerseegebiet fiihrt durch das
Eggental ein alter Sandweg, den Automobile nicht
benlitzen diirfen, weil er zu schmal und zu steil
ist. Automobile missen daher den weiten Umweg
Uber Fleims und Fassa machen, um von Bozen zum

Karersee zu gelangen [...]“

Dass dieses Fahrverbot aber nicht fiir alle galt,
beweist eine Episode vom September 1910. Es
wird berichtet, dass Erzherzog Ludwig Viktor von
Osterreich seinen Chauffeur anwies, durch das

53 Christian Pfeifer, 40 Jahre Obereggen, 1970—2010: Vom Traum zum Top-Skigebiet, Frangart 2010, S. 22-29.

54 Kircher, 100 Jahre Fremdenverkehr, S. 48.



Eggental zu fahren. Entgegen allen Warnungen,
die Strafde sei zu steil, zu eng und zu gefahrlich,
setzte er seine Fahrt fort und wurde dabei von

Bauern, besonders in Welschnofen, aufgehal-
ten. Erst nachdem die Bauern tber den Insassen

informiert wurden, gaben sie den Weg frei.>

Im Juni 1911 wurde das Verbot durch den Gemein-
deausschuss aufgehoben, sodass Automobile bis

Welschnofen fahren durften, obwohl die Strae

bis dahin immer noch nicht verbreitert worden

war. Ausgenommen war die Strecke Welschnofen-
Karerpass. Diese lag nicht im Zustandigkeits-
bereich der Gemeindeverwaltung Welschnofen.

Seit Beginn des 20. Jahrhunderts entwickel-
ten sich sogenannte Automobilclubs wie der
Deutsche Automobil-Club (gegriindet 1899),
der Osterreichische Touring-Club (gegriindet
1896) und der Osterreichische Automobil-Club

(gegriindet 1898). Vertreter dieser Clubs waren

bereits bei der Er6ffnung der Dolomitenstrafle
anwesend. Sie waren bemiiht, die Straflen im

Tiroler Gebiet mit motorisierten Fahrzeugen

befahrbar zu machen.

Der Erfolg der Dolomitenstrafie flihrte letzt-
endlich auch zu einem Ausbau der Eggentaler
StraBBe. Es dauerte aber noch bis 1916/17, bis
auch Lastwagen das Eggental passieren konnten.
Im Oktober 1916 kam es im Eggental zum ersten
Automobilunfall mit einem Toten: Ein Offiziers-
auto Uberfuhr Johann Pichler, der mit seinem
Ochsenfuhrwerk unterhalb des Adlerwirtshauses

nach Hause unterwegs war.5?

Nach dem Ersten Weltkrieg bewarben die Auto-
mobilclubs die Dolomitenstrafie und auch die
StraRe durch das Eggental in ihren Automo-
bilzeitungen.5® Und auch die Hotels entlang der

55 Schlesische Tagblatt, 22.09.1910, S. 2 f.
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Strecke setzten immer mehr auf die Automo-
bilisten als Gaste. Fur diejenigen, die sich kein
Automobil leisten konnten, wurden Postauto-
mobilfahrten eingerichtet.

1921 lief} eine Verkehrsgesellschaft namens

,Stat“ ein Luxusauto an Sonntagen zwischen

Die DolomitenstrafRe bei Cortina d’Ampezzo

Buchenstein, damals noch Teil der Habsburgermonar-
chie, heilt heute Livinallongo del Col di Lana und liegt
in der Provinz Belluno.

56 Eduard Pichler, Welschnofen, Von der alten Zeit, Herrschaft und Untertan, Bd. III, Bozen-Wien,

Welschnofen 2003, S. 286.

57 Kircher, Welschnofen — Von der alten Zeit, Der Alltag, Bd. I, Welschnofen 1994, S. 52;

Der Tiroler, 06.05.1916, S. 3.
58 Allgemeine Automobil-Zeitung, 15.08.1920, S. 10.
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Meran, Bozen und dem Karerpass Fahrten
unternehmen, wobei der Fahrtpreis flir die
ganze Tour Meran—Karerpass 40 Lire betrug.5°
Bis Ende des Sommers flihrte dies zu einem
Verkehrsaufkommen von nicht weniger als
27.000 Automobilen auf der Eggentaler Strafie.¢°

Die Verbindung Eggen—Obereggen war bis 1932
nur mangelhaft ausgebaut, sodass Automobile
nicht bzw. nur mit grofiter Miihe Deutschnofen
erreichten. 1932 soll Doktor Miiller aus Klausen
als Erster es geschafft haben, mit seinem Fiat
uber den Schwandweg, den Weg von Eggen
nach Obereggen, zu Uberwinden, indem er im
Schritttempo mit einem Fufd auBerhalb der Tdir,
jederzeit sprungbereit, den Weg nach Deutsch-
nofen bewadltigte.
1938 erstand der Ortnerbauer aus Obereggen,
Anton Pichler, sein erstes Auto, das er wegen des
beschwerlichen Weges im Winter beim Gasthof
Wagger unterstellte.®
Automobile wurden im Laufe der Zeit immer
beliebter und wurden nach und nach erschwing-
licher. Tagesausfliige und Fahrten ins Eggental
wurden ein beliebter Zeitvertreib.
Noch heute veranstaltet man jahrlich verschie-
dene Oldtimerfahrten wie beispielsweise den
oEggentaler Herbst Classic, eine Oldtimer-
Ralley in Sidtirol.

Die Situation der Verkehrswege in
Tirol zwischen 1750 und 1850

Bereits in der Bronze- und Eisenzeit gelang-
ten erste Reisende, meist Handler, aus weiter
Ferne in den Alpenraum. Von Griechenland, dem

59 Allgemeine Automobil-Zeitung, 13.03.1921, S. 21.
60 Wiener Sporttagblatt, 26.09.1923, S. 8.

Vorderen Orient und aus Italien brachen sie in
Richtung Alpenhauptkamm auf, um Handel zu
betreiben.

Seit dem Fund des ,,Mannes aus dem Eis‘ oder
auch kurz ,,0tzi“, der 1991 im Gletschereis des
Similaun im Vinschgau gefunden wurde, erwei-
terten sich die Erkenntnisse tiber die Nutzung
von Handelswegen. Der Fund bestatigt, dass es
bereits vor Gber 5000 Jahren Wege und Saum-
pfade gab, die intensiv genutzt wurden. Die
Vorzlige der grofien Passiibergdange (Reschen-
pass, Timmelsjoch, Brennerpass) waren damals
hinlanglich bekannt, trotzdem erlebten sie ihre
Bllitezeit erst im Hochmittelalter.
Militérstrategische Uberlegungen standen meist
im Mittelpunkt groRerer Wege- und Strafien-
bauprogramme. So auch in der Romerzeit:
Anlass flr die Eingliederung des Konigreiches
Noricum und die Eroberung der spateren Pro-
vinz Raetia in das Romische Reich um 15 v. Chr.
war unter anderem die strategische Lage dieser
Gebiete. Die Romer bendtigten vor allem ein
gut ausgebautes Strafiennetz, um die Truppen-
kontingente rasch an die Brennpunkte entlang
der romischen Aulengrenzen am Rhein und an
der Donau verschieben zu konnen. Die bisher
vorhandenen Wege wurden begradigt und in
grofdem Stil ausgebaut. Als das Romische Reich
zerfiel, verfielen auch viele Strafen.

Zu Beginn des 18. Jahrhunderts verbreitete sich
von Frankreich ausgehend der Merkantilis-
mus, die staatlich gelenkte Handelswirtschaft,
in Europa. Seit dieser Zeit wurde auch dem
Strafienbau wieder vermehrt Aufmerksamkeit
geschenkt.6?

In der zweiten Halfte der Regierungszeit von
Kaiserin Maria Theresia (1740—1780) bzw.

61 E.ma Eggental Magazine, Gemeinde Karneid, Gemeinde Welschnofen, Gemeinde Deutschnofen, 2010,

S. 50-52.

62 Autonome Provinz Bozen-Sidtirol, Abteilung 6 Vermogensverwaltung (Hrsg.), Itinera, Die Militdrstraften
der Befestigungsanlagen in Stidtirol, Lavis, 2000, S. 26-28.
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Bevor an den Bau einer Strafle, ob lber Land
oder in Siedlungen, gedacht werden kann, sind
vorab gewisse Uberlegungen und Untersuchun-
gen zu treffen. Auch die geologischen Gegeben-
heiten missen in diese Planung mit einbezogen
werden.

Bei Strafienbauprojekten bzw. bei der Planung
einer Strafle sind zunachst vorhandene Stra-
Ben und Wege ob ihres Verkehrsaufkommens
zu untersuchen, dabei auch der Warenaustausch
mit zu bericksichtigen.

Die Planung einer Strafle erfordert vorab eine
Schatzung der zukinftigen Verkehrs- und der
Bevolkerungsentwicklung. Solche Prognosen
fielen im 19. Jahrhundert schwer, da man noch
mit Eisenbahn, Postkutsche und Kutschenwa-
gen reiste.

Diese Untersuchungen gestalteten sich auch
beim Bauprojekt der Eggentaler Strafie mangels

Daten problematisch.

»,Die Entscheidung tiber die Baunotwendigkeit
und Bauwtirdigkeit einer Straf3e ist im Allgemeinen
eine wirtschaftspolitische oder auch sozialpoliti-
sche Ermessensfrage. Jeder StraBenbau beeinfluf3t
nicht nur die Wirtschaftsbeziehungen zwischen den
durch ihnverbundenen Gebieten, sondern erschlief3t
auch das durchzogene Gebiet und befruchtet das
Wirtschaftsleben in ihm.“7

Die ,,Boaz'-Wege und Protzenwege

Das enge Nadelohr der Eggentaler Schlucht
erschwerte lange Zeit die Zufahrt vom Eisack-
in das Eggental. Instabiles Gesteinsmaterial
flhrte immer wieder zu Felsstiirzen und Muren,
weshalb die Schlucht lange als unpassierbar galt.
Es mussten alternative Verbindungsmoglich-
keiten aus dem Tal heraus gesucht und je nach
der Art des Transportgutes gewahlt werden. Fur
leichtes Transportgut wurde gerne die Route
von Welschnofen lber Gummer und Karneid
begangen. Die Fracht wurde in sogenannten
,, Kraxen‘“ oder,,Grompen* (Korbe) meist auf dem
Ricken transportiert. Dazu zahlten Produkte
wie Eier, Stoffe und andere bduerliche Erzeug-
nisse. Auch Kleintiere wie Hiihner, Limmer oder
Hasen wurden auf diese Art befordert. Grofle
Lieferungen wie Holz wurden mithilfe von Och-

sengespannen in sog. , Tagfuhren“ durchgefiihrt.

In diesem Zusammenhang taucht der Begriff
,Boaz“-Weg auf. Darunter versteht man alte
VerbindungsstraBen zwischen dem Eggental,
Deutschnofen und der Talsohle des Eisacktales.
Ignaz Kircher schildert die Bedeutung dieser
Verbindungswege fiir die Bevdlkerung:

,Uber die ,Boazwege‘, wie sie von alten Welsch-
nofnern auch heute noch bezeichnet werden, voll-
zogen sich der gesamte Verkehr und die anfallenden
Transporte von und in die Landeshauptstadt. Der
wichtigste und am meisten begangene war der
bereits genannte Weg tber Birchabruck und Bre-
mer, der auch fast ausschlie3lich von den Fassanern
benlitzt wurde, die tiber den Karerpal3, Temblweg,
Bewall und Eggen kamen. Alles Frachtgut nach
Bozen, wie Holzkohle, Pigl (Holzteer), Lorget, Kien~-
holz, Gerberlohe, Tierhdute, Schafwolle, Flachs u.a.,
wurden meistens in Pennen auf Ochsenfuhrwerken

73 Steffens, Bender, Bautechnik, StrafRenbau, Grundlagen, S. 21.
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Planungen und Vorarbeiten

Der Bau einer Strafle durch das Eggental war ein
lang gehegtes, aber erst spat verwirklichtes Vor-
haben, um das Holz und die Erzeugnisse des Tales
leichter in die Stadt zu befordern und zu ver-
markten. Das Interesse daran wuchs besonders,
als 1825 die Binnenzolle in den osterreichischen
Provinzen beseitigt wurden und das Holz aus
Sldetirol in Oberitalien besseren Absatz als bisher
fand. Auch die Gemeinde Vigo verwies schon
1831/32 auf die Notwendigkeit und die Vorteile
einer durchgehenden Straf3e von Vigo di Fassa
bis Bozen und auf den bisherigen, unzulangli-
chen Zustand des Weges. Deshalb meldeten sich
Vertreter der Gemeinde beim Kreisamt Bozen
mit dem Vorschlag, eine gut befahrbare StraRe
von Vigo liber den Karerpass nach Welschnofen,
Gummer, Karneid bis nach Bozen zu errichten.

Der damalige Landrichter Stainer lehnte diesen
Vorschlag jedoch ab, wobei die Griinde unklar

blieben, wie Pichler berichtet:

,Kaum ein Zehntel der Einwohner der Gemein-
den Karneid und Deutschnofen hdtte einen wirt-
schaftlichen Vorteil; die Stra3e, die ftir Last- und
Reisewagen eine Minimalbreite aufweisen miisste,
wdre viel zu teuer, die Instandhaltung ebenso; der
Karerpass habe fiir diese zwei Gemeinden keine
Bedeutung, eine Offnung dieser ,Pforte’ wiirde nur
gefdhrliches Gesindel (Bettler aus Fassa und Fleims)
anziehen; die Auslagen konnten nicht gedeckt wer-
den und schlieBlich hdtten nur die Italiener (Fassa-

ner und Fleimstaler) einen echten Vorteil.“88

Es ist aus heutiger Sicht erstaunlich, dass der
Landrichter Stainer die offensichtlichen Vorteile
flr den Transport und die Holzwirtschaft nicht
berticksichtigte.

Um einen neuen Weg flir die Holzbeférderung
zu realisieren, schritt man im Jahre 1833 des-
halb an die Griindung einer ,Weg-Interessent-
schaft“ von Welschnofen—Eggental. 64 Mit-
glieder aus Welschnofen, Gummer, Eggen und
Deutschnofen zahlten zu dieser Gemeinschaft.
Bereits im selben Jahr erteilte diese den Auf-
trag, ein Projekt flr eine teilweise oder vollige
Neutrassierung des Weges , zwischen Kardaun
und Welschnofen und Eggenthal und den in den
Kardaunerbach hineinragenden Bauerngiitern*#
zu realisieren.

Der Forster Mathias Pichler verwies im Novem-
ber 1833 in einer Vorerhebung auf den starken

Verkehr von Welschnofen nach Kardaun:

Wdhrlich werden im Durchschnitt auf gegen-
wdrtigem Wege an Holz, Kohle und anderen
Forstprodukten Fuhren gemacht, und zwar von
Welschnofen aus 413, von Eggen(tal) aus 504;
wlirde der Weg bequemer gemacht, wiirden
sich die Fuhren um die Halfte steigern.
Jdhrlich gehen Saumpferde oder Maultiere mit
Gerberlohe Richtung Bozen, mit Getreide und
Wein von Bozen nach Welschnofen, und zwar
von Welschnofen 918 und von Eggen(tal) 1428.
Von Fassa und Moena usw. diirften jdhrlich
Uber Welschnofen den derzeitigen Weg nach
Bozen 870 Saumtiere nehmen.

Ebenso diirften jdhrlich bei 1610 Stlick Vieh von
Fassa, Welschnofen und Eggen(tal) nach Bozen
getrieben werden.

Der jdhrliche Personenverkehr betrage bei
1560 Personen aus Welschnofen, bei 3120 aus
Eggen(tal) und bei 4000 aus Fassa und Fleims.
Die Welschnofner Fuhrleute miissen beim
Oberwieser in Gummer abladen und die Fracht
den Gummerern, Steineggnern oder Karneidern

um einen festgesetzten Preis (iberlassen.

88 Pichler, Welschnofen, Von der alten Zeit, Herrschaft und Untertan, Bd. I, S. 214.

89 Ebd,S. 214.
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zur feierlicher Eroffrung der

Wenen  Gemeinde-Eommersialfrafe
oon Joegen nach Welfchnofen und Eggenthal.

ie felerliche Crdffnung tiefer newen Fabrbabn, welde bie Stadt
Bogen mit Welinofen und Ggaenthal in Hirgefter Richtung vecbinbet,
wofjin béfanntlidh bisher nur eim fefir fleiler; mu gropen Beidmernen
3u., aberfleigenter € g fibete, brginnt am R, Dejember
D, AB. mit einer Hulicen Meffe in ver Erpofiturfivde su Rarvany
um 47 Uhr morgens, mworanf bdie geiftlide Ginfegitung an ber
Ginmunbung ter Strafie gu Karvaun erfolgt.

Hierauf bewept fid ver Fefling rwdhrend vem Knallen ber Diller
mit Begleitnng ver Mufif son Karneid und cimer Abtheiluny Sehigen
mit ifirer Fahne in folgenter Orbnung in bas Janece ded Thabed.

1) Huerft efne vierjpdnnige Voft:Ghaife mit bem E E Herer Hes
girf3bauptmann afs Besiefsvoritand, uebit vem Herm Predfh
denten ber Danveldfammer und bem Herrn Bilrgermertee ver
Etabt Bogen.

2) Diejer folgt em jweiter Wagen mit Yem. banleitenten §, F,
Degield  Ingenienr unv tem Dberban s Jnfpigienten.

3) Dierauf ein vierfpdnniger Stell mit Ber Semeinbes Bors
ftefung wuo bem Strafenban s Gomitee, tem fickh

4) bie anteren beifommenten 2Wagen von Sdjten wab Theilnebmern
an Yietem Fepte anreifen weben.

5) Diefen jdliepen fid, bie Unter-Inipisienten our ven bet biejen
Baue betheiligten Webernehmern. MWerFmeijtern und Webeitern am.

6) Mm Zunnel ober vem Wafferfoll, eine Balbe Siunde Hinter

Rarvann, wird vie Wuflt von Welfdnofen mit elner Shigens
Ubeheilung b ifrer Wirttonaltradft mit ifree Fabne vle Waloirs
menben erwarten, wnb nady fregem Halte gum Behufo ber
Hnjauung vee tortigen wilbjGdnear Natur burd dic incren
Beljenydfladten nad vorberiger Mufiteliung einer Geventrafel
miv untee Abfingung ver Woltshymne begleiten.

. Im Beiley Brrdgabrud wird vann bie Mufit von Eggentfal
mit efner weitere Scyiigenabibeilung vor Yorifier, ebenflld in
Nationalteadye, vie Ferangiehenven empfangen, und nad furgem
Benweilen ju allfailigerr Srfrijdumer gemeinfddfilih mir ber
Mufif von Weljdhnofer biefelber bid Lorthin Hegleiten,

8) 3 Welinofen angefangf, wive ein. Mittageffen im Soffanie
bed Jof. Kaufmann (4 einem Gulden diterreidiiher Wikruny
fiie vie Perfon) fatifinven, wofiiv aflfillige Theilnebmer iy
vorfaufig zu fubjertbiven exjudir merben,

Mabrend tem TMable werben fidy vie belvew vorgemannten
Mujifbanben produiren,

9) Tk vemjelben wird um 3 Uhr Nadimittad bdie Riidreife nadh
Bogen angetveten, unk jomic ter fie vie erfrenfide Jufunfe
biejer beiven Efdler jo merfoficbig. leibente Fefttaq efdhlofen.

10) Bur weitern Feier veffelben witd andy fowohl in Welidnofen

ald yr Birdgabrud ein Sdhreibenichicnen geaeben werben, moriber
tad Jtaflers i ber Gentimer Bogner Seitung befannt gegeben iff.

7

—

Ennﬁ biefe neue Gommergialftrae; wele nnn won Rarvamw
big Welfdnofen n anee 2ange von 000 Rlafter, nebit einer ebenfalls
Bertits fertigen 3000 RKinfter [angen Seitenbain von Birdabrud in
vad Guaentfiol  obagendhter ter frdfer geglambten Unmaglipfit ber
Uebermwinbung: ber Yon ber Moty entaegen aefebten -ﬁlh‘t—nniﬂ'e mir
Ben yerfikitnifmagis fehrigeringen Rofen vem taum 70,0001 Gulten
in cinem fo Tarien Seltronnte von 8 Donaten und oo mit Brrmels
bung affer Gegenfreigungen - hergepels worben it erbdft MWelidnofen

untr Gagentbal cine felbft file 72 Sdul louge Meelantilfdlzer falies
bare Rommunifation, und wit jomit i ten Shand gefet, the Foefde
probulte feiner reihhaltigm MWilver, in weldew shugeaditet bey Hohenm
Solapreifer mander Stamme wegen nmdgligleie ter Mudfuhe bidfer
verfanlte, br WOfaw' g bringen, und feine ¥ebendbeviuniffe bagegem
auf bequeme Urk fiy qud Wogen apufdien, mbem bafin ber Wiy
nun faff wge bie Sdlfie burdy vieje Linte abgebins wivh.

Darum Jreude und Jubel im Ehale!

yai.-.ﬂﬂmbaua Gomitde -ergreift nun viele Welegruaeiz im Wamen ber beweffenten Fhalbewolmes alfen Senem ben fuibigen Dank g e
farten; - welde, wies mmee, ju viegene jegrusveicen Viniernebmen thre Mmterfidfung mub f.BzmIi’e begetragen Baben, weBlalb viefelipn, agey iwe

allfdligerc Tfeilnabme an biger Fefer: biemer in .Rmiﬁ __g_e_fe&t merten.

Bas Wegbau-Comite M Welsehmafen und Eggenthal,

ten 18 Wovember TRLD

FAndra Egger, Baucomriee Forfland.

Programm der Er6ffnungsfeierlichkeiten der Eggentaler StralRe, Beilage zu Nr. 94 der ,,Bozner Zeitung*

vom 24. November 1860



Der Bau der Eggentaler Strafe

1 Aussichtsplattform des Fremdenverkehrsvereins
2 Die Treppe zum Wasserfall wurde bei Unwettern sehr oft beschadigt.

3 Bogenbriicke nach dem Tschnunggen Bodel, kurz vor den , Kusssteinen

4 ,,Kusssteine® - in den Uberhidngen der Felsformationen kann man Gesichter erkennen, die sich beinahe beriihren.
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Grundproblem der Trassierung

Der erste Bau der Eggentaler Strafle war die
Grundlage fiir deren weitere Verbesserung. Einer
der Griinde dafiir lag darin, dass die Strafle
durch Unwetter zerstort wurde und man des-
halb die Trassierung anderte, zudem entsprach
sie in ihrer anfanglichen Form nicht mehr den
Anforderungen der sich standig entwickelnden
Gesellschaft.

Der modernisierte Streckenabschnitt der Eggentaler
Strafe im Bereich der ehemaligen Bischofsmiihle

147 Kircher, 100 Jahre Fremdenverkehr, S. 15.

Zunachst wurden nur kurze Abschnitte neu
trassiert, spater aber ganze Straflenziige, wie
etwa die Dolomitenstrafie, die Deutschnofner
Strafde und die Nigerstrafie, ausgebaut.

Die ursprlngliche Trassierung der Eggentaler
Straf3e entspricht nicht mehr dem heutigen Ver-
lauf, denn schon 1867 und spater 1882 wurde
die Strafte durch Unwetter und Uberschwem-
mungen teilweise zerstort.

In den Jahren zwischen 1860 und 1882 verlief
die Straf3e von der Kardauner Sage auf der oro-
grafisch rechten Seite des Baches bis hin zum
Zusammenfluss des Eggen- und des Welsch-
nofner Baches. Anschlieend entspricht sie der
heutigen Fiihrung bis zur Kafmannsage.

An dieser Stelle iberquerte sie nochmals den
Bach und ging durch das ,Boaner Loch“ durch
das Dorf, vorbei am Engelwirt und der Kirche
durch die sogenannte ,,EIz“. Nach der teilweise
erfolgten Zerstorung durch die Unwetter von
1882 musste man eine Neutrassierung vorneh-
men.'4” Eine einschneidende Veranderung der
Trasse wurde kurz vor Welschnofen vorgenom-
men. Nun fiihrte die neue Trassierung den Bach
entlang zum Gasthaus Lowen, weiter bis zum
Welschnofner Hof und zur Schwarzmiihle. Dieser
Abschnittwurde 1885 flirden Verkehr freigegeben.
Seit jeher gab es Plane und Wiinsche, die Eggen-
taler Strafe weiter auszubauen und an Bozen
anzubinden. Wahrend des Fremdenverkehrs-
tages der Bezirkshauptmannschaft am 5. Marz
1906 wurde mitgeteilt, dass die Strafie ins
Eggental vom Landesbauingenieur begangen
worden sei und nun ein Projekt zur Verbes-
serung in Hohe von 20.000 Kronen vorliege.
Des Weiteren sei das Telegrafennetz ausgebaut
worden und die Verbindung Kardaun, Eggental,



Die Briicke bei Kardaun

Birchabruck, Welschnofen, Karersee, Deutsch-
nofen gesichert.

Wahrend dieser Sitzung wurden kinftige Stra-
Renprojekte bzw. entsprechende Antrage eror-
tert: Fur die Verbesserung der Welschnofner
StraBe hatte sich bereits Bezirkshauptmann
Graf Ceschi eingesetzt, auch die Verstaatlichung
sollte vorangetrieben werden.

Bei dieser Sitzung forderte der Fremdenverkehrs-
pionier und Erbauer des ,Grandhotels Karer-
see", Theodor Christomannos, einen Ausbau der
Eggentaler Strafie von Eggen nach Fleims und
Tesero oder (iber das Lavazéjoch nach Cava-
lese. Die Gemeinden Deutschnofen und Leifers
wiinschten sich den Ausbau bzw. eine Verbes-
serung der Brantentalstrafie.'s®

Bei einer weiteren Sitzung des Zentralausschus-
ses des Landesverbands flir Fremdenverkehr am

148 Meraner Zeitung, 09.03.1906, S. 5.
149 Meraner Zeitung, 13.11.1907, S. 10.
150 Meraner Zeitung, 10.07.1914, S. 5/6.

Erweiterung

10. November 1907 beantragte Johann Frick
die Verbesserung der Eggentaler Straie. Dieser
Antrag wurde vom Zentralausschuss beftirwor-
tet.149

Bis 1914 durften keine Automobile durch das
Eggental fahren, das 1896 erbaute Karersee-
hotel erreichten sie lGber die Dolomitenstraf3e.
Dass die Eggentaler Strale nicht fiir Automo-
bile ausgelegt war, erwies sich als Nachteil fir
den Fremdenverkehr, sodass Plane und Projekte
flr die Erweiterung der Strafle ausgearbeitet
wurden. Am 3. Juli 1914 genehmigte der Tiro-
ler Landtag ein weiteres Stralenbauprogramm
auch fir die Eggentaler Strafle, das fiir die
nachsten Jahre vorgesehen war.s°

Karl Felix Wolff erinnerte 1931 in der Tages-
zeitung ,,Dolomiten* an ihren Ausbau: Als der
Erste Weltkrieg ausbrach, habe die Eggentaler
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Ausbau der Eggentaler Strafe fiir den
Automobilverkehr

Fertige Bogenkonstruktionen

Erweiterung

Strafle grof3e Bedeutung erlangt, weshalb man
sie zu einer Kunststrafie ausbaute. Im Win-
ter 1916/17 arbeiteten (ber tausend russische
Kriegsgefangene an ihrem Ausbau. In Bircha-
bruck war im Winter 1916/17 ein ungarischer
Landsturmtrupp einquartiert, der ebenfalls
mitwirkte; so konnten bereits im Februar 1917
die ersten Lastautomobile durch die Schlucht
fahren, allerdings noch langsam. Durch diesen
Umbau schloss die Eggentaler Strafie nun an die
Dolomitenstrafie voll und ganz an.’s'

Nachdem der Verkehr auf der Strafie zunahm
und vermehrt Kraftfahrzeuge unterwegs waren,
war sie wiederum an die Erfordernisse anzu-
passen. So mussten der Unterbau der Straf3e
verstarkt, die Fahrbahnbreite verbreitert und die
Felshange, die liber die Fahrbahn ragten, mehr
ausgehohlt werden, damit auch Lastkraftwagen
darunter Platz fanden. Auch die vielen Holz-
briicken wurden durch massive Steinbriicken
ersetzt, da sie die schweren Automobile nicht
mehr trugen. Deutschnofen hingegen wurde
erst am Beginn der 1930er Jahre an die Eggenta-
ler Strafie angeschlossen. Schon im Herbst 1934
richtete man eine Verbindung mittels Linien-
bus nach Deutschnofen ein. Die ,Societa Alpe“
befuhr zunachst provisorisch die Strecke, ab
dem 15. Mai 1935 verkehrte sie regelmaig.
Fur Petersberg hingegen blieb die Verbindung
lber Halbweg nach Leifers auch weiterhin der
einzige befahrbare direkte Zugang zur Tal-
sohle.’s?

Die meisten dieser Arbeiten wurden zwischen
1936 und 1938 abgeschlossen. Einen Asphalt-
belag erhielt die DolomitenstrafRe von Kardaun
bis Cortina d’Ampezzo in den 1950er Jahren.'s:

151 Dolomiten, 11.07.1931, S. 1/2.

152 Stocker-Bassi, Deutschnofner Hofegeschichten,
Heft VII, S. 29.

153 http://www.provinz.bz.it/strassendienst/
1097.asp, Stand vom 07.05.2015.



Verbreiterung der Eggentaler Stralle
um 1914/15




1 Antelao, 4 Cadinspitzen, 7 Drel Zinnen, 10 Dreischusterspitze, 51062 13 Dirrenstein, 2440, 16 Croda da Lago, 270 19 Fanisspitze, 20 22 Heiligenkreuzk
2 Sorapiy, 5 Mte. Cristallo 8 Mte. Piano, 11 Haunold, 14 Civetta, 17 Nuvolau, 207= 20 Sott-Sab, 20 23 Seekofel, 2=10
3 Marmarols, 6 Zwbifer, fur) 9 Croda ressa, s 12 Birkenkofel, 201, 15 Mte; Peimo, A100 18 Tofana, 3241 21 Conturinspitze. il 24 Herrstein, 244
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,Freude und Jubel im Thale“ verkiindete
das Programm, das 1860 anlasslich der
Einweihung der Eggentaler Strafle nach
achtmonatiger Bauzeit in den Zeitungen
erschien. Das vorliegende Buch dokumen-
tiert die Geschichte der Strafle, die eine
wichtige Anbindung des Bozner Beckens
an den Dolomitenraum darstellt. Diese
wichtige Verbindung brachte ein ganzes
Tal wirtschaftlich und touristisch voran.
Planung, Finanzierung, Verlauf und
Bauphasen sowie weitere interessante
Aspekte und positive Folgen fiir das
Gebiet werden in dieser Arbeit naher

beleuchtet.

24,90 € (I/D/A)

ISBN 873-88-6339-286-4
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